Verslag fietstocht Vennbahn
(27-28 juli 2026)
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Hstl Inleiding

Op 27 en 28 juli 2026 reed ik per fiets via de Vennbalte vanaf Troisvierges (in hietind Luxemburg) via de Hoge
Venen (grens Belgi&Duitsland) naar Aken (Duitslanden route van ongeveer 125 k@p het traject van een oude
spoorlijn ligt er sinds 2012 een prachtig fietsp&dijwel de hele Vennbahn heeft een stijging waaximaal 2 %

Alleen in het zuidelijke stuk zijn een paar stukjes waar het pad over de openbare weg (dus buiten de vroegere
spoorlijn) gaat en waar een wat grotere helling genomen moet worden. En hier en daar zijn er wat opritten of enkele
tientallen meters waar eenrgte helling (b.v. 10 %) is, maar dat zijn maar zeer korte stukjes.

""’T L “l'- o . Dia Al LTSN T™ (7™ Wi iz Bz s Pr Wi W= e M WS S
‘ | | | 1 ‘ | | |
S | ST I W
- i e e
: ' 4 1 | == 1 |
Wa KI } | = ] | She
Wn ] l| l - - e : ;14 "f &=
= |
T3 - : : ? ]
: 3 1 2 |l.
o : . :: ' | me
: : 3 [ o
e : v o : I-.
v L1 » * !
= = - : cle --:Tc x : -‘4-3— g 3 :: 3! T J | -
3 § di ' 3E &S H i ' B £s i@ iy 2 | 33 1 3% 3 &3 § &%
= 4 5 = H 3 ¥ 4 EE SE 325 % 3 151 sl s .8 8 =28
%-s 17 8 W | VE ¥ )i fl g 9 RNd YRl
‘H | . . g o L e R I R
| 3 H et V|3
‘ : o i 3 || FOOUT RS [T
1570 S—— (o IS ) [8 Su—
s s : o .

Dit document

In dit document is het verslag van deze fietstocht te lezen. In een eerste hoofdstuk wordt iets verteld over de aanle
uitbreiding en stopzetting van de spoorlijim e daarop volgende hoofdstukken wordt per plaats iets verteld over
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gevoel. Onderweg staan veel borden die iets over de omgeving, de spoorlijn of de natuur vertellen. En, meer dan b
andere fietstochten, gebeurde het dat mensen elkaar begroeten. Kom je weer een fietser tegen met bepakking, dar
heb je blijkbaar een saamhorigheidsgevoel. Veel mensen groeten elkaar dus. Eigenlijk onbegonnen werk, want op
een dagje fietsen kom je wel meer d&@0 mensen tegen die allemaal hetzelfde doen als jij: een fietstocht over de

Vennbahn.

Leeswijzer

Wie vooral interesse heeft in de spoorwegen en de ontwikkeling van de Vennbahn, die kan het best beginnen met
hoofdstuk2. Voor wie meer interesse heeiit de fietstocht en de dingen die je vanaf de fig&snnbahn kunt zien en
beleven, die kan beginnen met hoofdstuk 3.

Opmerkingen

Heeft u opmerkingen, vragen of aanvullingen op dit document, voel u vrij om contact met mij op te nemen. Dat kan

per email order wim@kusee.nl
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De eerste jaen

Wat ging vooraf

In de loop van de f&euw kwam de industrialisatie op gang.

Dit was een gevolg van de verbeterde mogelijkheden om ijzer
te maken. In plaats van welijzer, dakt slaan uit steen
gewonnen kon worden, kwam het proces van hoogovens op
gang. In een hoogoven kan onder hoge temperatuur het ijzer in
de ijzererts vloeibaar worden gemaakt, zodat dit gegoten kan
worden. Ook ontstond er de mogelijkheid om het (veel
sterkere) staal te maken.

Hoogovens gebruiken voor het opwekken van de warmte
onder andere steenkool. Laat nu in de omgeving van Aken
(Duitsland) veel steenkool gevonden worden, en laat nu in het
zuiden van het land Luxemburg veel ijzererts worden
gevonden.

Luxemburg was (tot 1914) onderdeel van de Duitseuttik, en
zo ontstond er een sterke vraag naar steenkool in het
Luxemburgse winningsgebied, en een sterke vraag naar
ijzererts in het gebied van Aken. Zonder tol (uitvoer/invoer
rechten) te moeten betalekonden deze materialen worden
vervoerd.

Maar de verbinding van Aken naar Luxemburg liep vanaf
halverwege de 1%eeuw via Belgi€, en dat lag nou net buiten
de tolunie. Het gebied van Eupen, Malmédy en Safiktt was
in die jaren nog onderdeel van het DsétRijk. En zo ontstond
eind 19 eeuw de wens om over de Hoge Venen een spoorlijn
aan te leggen. Het was een Duitse, binnenlarsjs®orlijn.

De aanleg

Tussen 1885 en 1889 werd een (eerst nog enkelsporige)
spoorlijn aangelegd van Aken, via Raeren, MoascBankt

Vith naar Troisvierges waar aansluiting werd gevonden op de al
bestaande noordlijn van de spoorwegen in het land
LuxemburgVanwege de loop over het landschap dat de naam
GRS 1238 +SySy¢ KFER {NBS3I RST
Vennbahn.

Bij de aanleg was de spoorlijn enkelsporig. Dat leek in eerste instantie genoeg. De maximumsnelheid was in het
begin 40 km/h. Maar al snel bleek dat er veel vervoervraag Mias voor personenvenar. De omgeving was
dunbevolkt. Een stuk of 6 reiziggreinen was al genoeg om aan de vervoervraag te voldoen. Maar bij het
goederenvervoer was dat andeSteenkolen uit het Akense gebigihgenin zuidelijke richting, ijzererts uit het

Luxemburgse gebied in noordelijke richtitdpast dereizigerstreinerreden er per dag 2 Qy
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heen en eenzelfde aantal terugn dat over een enkelsporige lijn. Daarom werd in 1909 de spoorlijn verdubbeld
tussen Walheim, net onder Aken (waar aansluiting bestond op een dubbelsporige lijn naar Stolbergeeneverd
Lommelsweiler (ten zuiden van St.Vith). Het zuidelijkste deel, tussen Lommersweiler en Troisvierges, bleef

enkelsporig.



Hieronderzien we een tabel met de jaartallen van aanleg. Vanuit Aken in 1885, verderop in 1887 en het laatste
stukje in 1889.

Traject Datum Datum Datum sluiting Datum sluiting
opening dubbelspoor | personenvervoer | goederenvervoer

Akenc¢ Walheim 188507-01 | n.v.t.

Walheim¢ Raeren 188507-01 | 1897

Raerenc Lammersdorf 188507-01 | 1894

Lammersdort, Monschau 188512-01 | 1902

Monschaug Kaltenberg 188512-01 | 1908

Kaltenbergg Sourbrodt 188512-01 | 1908 195406-01

Sourbrodt¢ Weywertz 188512-01 | 1908 195406-01

Weywertz¢ Waimes 188512-01 | 1908 195406-01

Waimesg Borng St.Vith 188711-28 | 1908 195406-01 198209-23

3.Vith ¢ Lommersweiler 18881001 | 1908

Lommersweilec Reuland 188911-04 | n.v.t. 1944 1944

Reuland; Wilwerdange 18891104 | n.v.t. 1944 1962

Wilwerdangeg Troisvierges | 188911-04 | n.v.t. 195010-08 197712-31

Eerste Wereldoorlog

De Eerste Wereldotyg had dramatische gevolgen. Uiteraard voor het westen van Belgié en andere
oorlogsgebieden, maar ook voor de ontwikkeling van de spoorlijn. Want na het einde van deze oorlog in 1918 werd
bij de vrede van Versailles bepaald, dat het deel rond Eupen, Miglexé St.Vith, dat voorheen aan Duitsland
behoorde, zou worden toegewezen aan Belgié. Verder trad het land Luxemburg uit de Duitse-dnigam® ging

het landeen unie aan met Belgié. Gevolg waat nu voor zowel de steenkolen als voor de ijzerertsrenérrechten
betaald moesten worden. Daarnaast speelde een rol dat Luxemburg zich nu veel meer op Belgié ging richten. Dat
gold ook voor de staalindustrie in het land. Het vervoer over de Vennbahn daalde daarmee zeer sterk.

Tweede Wereldoorlog

Ook de Twede Wereldoorlog had grote gevolgen voor de spoorlijn. In 1940 werden diverse bruggen, viaducten en
gebouwen verwoest. En in 1944 speelde het Ardennen offensief vgealbeerdereen rol, waarbij veel van de
spoorlijn werd vernield. Over het gedeelte 8@ Troisvierges en St.Vith werd het doorgaande vervoer onderbroken
omdat 4 bruggen tussen Lommersweiler en Reuland werden vernield. Herstel loonde, gezien het geringe vervoer,
niet meer de moeite.

Maar ook het gedeelte tussen Aken en St.Vith had aaangeingeboet. Na de Tweede Wereldoorlog was er nog wel
wat vervoer, maar dan moet je denken aan een stuk of 4 reizigerstreinen per dag, en een enkele goederentrein per
week. In 1954 werd het goederenvervoer over het grootste deel stilgelegd, het goederearaield het nog

enkele jaren uit, maar ook dat werd gaandeweg minder en stilgelegd.

Vanaf 1990 was er een organisatie die op de oude rails van de Vennbahn een museumspoorlijn exploiteerde. Vant
Waimes werd in zuidelijke richting gereden. Helaas #0006 deze museumbaan stilgelegd. De spoorlijn is in de jaren
daarna opgebroken, en vanaf 2015 werd het nu bestaande fietspad over het traject van de Vennbahn aangelegd.

In de omgeving van Aken bestaat er hedentendage nog een museum organisatie. lim\adliRaeren zijn daarvan
nog delen te zien. In een loods in Raeren is een diversiteit aan rollend spoormaterieel opgeslagen. Of deze
organisatie ook ritten uitvoert is mij niet bekend, voor zover ik weet gebeurt dat nog niet.
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De treinrit van Luik naar Troisvierges is overigens best mooi. D
slingert zich door het dal van enkele rivieren, het uitzicht uit de
trein is heel mooi. De snelheid vde trein op dit traject is niet zo
groot, soms 70 tot 80 km/h. Dat komt omdat de lijn is aangelegc

met bogen met een vrij kleine boogstraal.

Mijn treinreis eindigde om ongeveer 14:30 uur in Troisvierges.
Fiets uit de trein, opstappeen fietsenmaarX X

Mijn fietstocht begon aan de zuidkant van de
Vennbahn. Het begin ligt in Troisvierges.

1 e

Via Maastricht en Luik kan de trein worden
genomen die over de noordlijn van het land
Luxemburg naar de stad Luxemburg gaat. Het
eerste station dat je dan ingt land Luxemburg
tegenkomt ishet startpunt van de fietstocht:
Troisvierges.



Troisvierges

Bij de start raak je direct al wat ontmoedigd. Een bordje dat aangeeft dat je
een helling van 10 % omhoog moet staat bij het begin van de route. Gelukkig
is deze helling maar over een afstand van ongeveer 100 meter. Met een
gewone fiets (me7 versnellingen) betekent dat dat je hier moet lopen.

Na ongeveer 100 meter kom je op een punt van waaruit je een overzicht hebt
over het emplacement van het station van Troisvierges. Een bord geeft aan
hoe het er vroeger uitzag. Toen waren er veel msgren. Tegenwoordig

zZijn er maar drie doorgaande sporen en nog enkele opstelsporen. Wél is er
tegenwoordig een grote parkeergarage, ongeveer op het terrein links op de
foto waar toen nog het goederenstation stond.

Gare centrale Crois-Vierges le ‘jf.u't . /,Z

Uennbahn
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De route van de Vennbahn is goemhgegeven. Overal staan borden met tekst en uitleg over de route, maar ook
over de geschiedenis van de lijn en eventueel van de natuur in de omgeving. Hierboven een algemeen bord met
informatie over de hele lijn.

Onderweg staan :
overal bodjes met de 3
afstand (tot Aken),
km by en fietswegwijzers
RAVeL L47 met de afstanden tot L\
—_— de dichterbij gelegen S S
‘ = plaatsen.Verdwalen
hoef je beslist niet te
doen, alles is prima
bewegwijzerd.

*}Sank\ W-
Wllwerdanqe




Wilwerdange

Soms gaat het fietspad even van de doorgaande
spoorbaan af, even omlaag, en dan reen

tunneltje de (oude) spoorbaan onderdod@ovenop
is als klein monumentje een treinwiel neergezet.

Na ca. 5 km kom je bij het
eerste stationsgebouw. Om
de voorkant van het gebouw
te zien moet je even van de
route afwijken en over de
grote weg er naartoe rijden.
Het gebouw is tegenwoordig
in gebruik als woning, maar |
kunt nog goed de structuur
van het station zien.




Goedange(vleermuistunnel)

Even verderop, in de buurt van Goedange kom je bij het hoogste punt van dit gedeelte vaodgnsfom een

heuvel te doorsteken werd bij de aanleg een tunnel aangelegd. Toen de spoorlijn werd omgebouwd naar een
fietspad was het de bedoeling het fietspad door deze tunnel te laten lopen. Maar in de tunnel bleken zeldzame
vleermuizen hun nesten teebben gemaakt. Deze vleermuizen mogen niet worden verjaagd, vandaar dat hier een
stukje van enkele kilometers buitenom het spoortraject moet worden afgelegd.

Dit vormt gelijk het moeilijkste deel van de fietsroute. De ':é"" ¥
omleidingsroutes zijn prima te fisén, hebben een egaal =
wegdek, maar de helling is toch wel wat meer dan de
maximale 2 % die op de spoorlijn gebruikelijk is. Voor eel
gewone (niet elektrische) fietser betekent dat toch wel |
enkele honderden meters lopen. Maar gelukkig is de
natuur prachtigen het uitzicht wonderbaarlijk.

Na het hoogste punt bereikt te hebben betekent het naar beneden fietsen een heerlijk einde van dit zware gedeelte
van de Vennbahn. En na een paar kilometer kom je weer op de oude spoorbaan terecht en kun je weler heerlij
verder fietsen.




Lengeler

Even verderop kom je bij het vroegere grensstation Lengeler.
Dat lag in Duitsland (de hiervo6r genoemde stations
Troisvierges en Wilwerdange lagen in LuxembuNg)was
Luxemburg in de beginjaren opgenomen in de douarie un
met Duitsland, zodat goederentreinen tot 1919 zonder
douane verplichtingen konden doorrijden. Maar toch waren
er wel douane faciliteiten zoals voor passagiers, en na 1919
0ok voor goederen.

EE

Het vroegere station staat er tegenwoordig wat
vervallen bijEr staat een bordje op dat er horeca in
gevestigd zou zijn, maar dat was toen ik er was
gesloten.

Het fietspad kruist hier een belangrijke weg waarop druk autoverkeer plaatsvindt. Zowel voor fietsers als voor
automobilisten wordt op het wegdek métlle kleuren aangegeven dat je hier moet opletten.
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Oudler

Het vroegere stationnetje van Oudler staat er nog
wel, maar is nu in gebruik als woning. De eigenaa
heeft blijkbaar niet zoveel feeling met de
geschiedenis, want er zijn @inse lelijke
aanbouwen bij het gebouw neergezet.

De omgeving igelukkigwél prachtig.
Een foto van de omgeving geeft de
prachtige natuur weer.

Bij kruispunten van de fietsroute en lokale wegeaoet je
soms even van het tracé af. Allegaed aangegeven en
met felle kleuren wordt je erop gewezen dat je voorzichti
moet zijn.

Voor de fietsers staan er op diverse plekken langs de
Vennbahn schuilhokjes waar je even kunt uitrusten.




BurgReuland

Het station van Bur§Reuland ligt na eebocht in de spoorlijn. De bocht kon alleen maar goed
worden aangelegd als een flink deel van een heuvel zou worden weggegraven. De afgraven is
vandaag de dag nog steeds goed in het landschap te zien.

Het oude stationsgebouw van Burg BcikE
Reuland ligt wat verscholen achter
de bomen, maar is toch nog in alle
glorie te bewonderen, zie de foto
rechts.

De postkoets moest, nadat de spoorlijn werd
aangelegd al snel het loodje leggen. Lees hierond
een verhaal over postkoets en trein.

Op 4 november 1889 werd een nieuw tijdperk
ingeluid voor het vervoer in het dal van de Our
en de UIf. De openingsrit van de Vennbahn
van Sankt Vith naar Troisvierges mondde uit

in een spectaculaire koers tussen de trein

en de postkoets. Terwijl alle mensen de
naderende trein in Reuland toejuichten, wou Hieronder nog een foto van het schuilhuisje dat nabij het station is
de postkoetsier zich niet zomaar gewonnen neergezet, waar fietsers even kunnen uitrusten.

geven. Hij joeg de paarden op met de zweep,
zodat de inzittenden stevig door elkaar geschud
werden. Alle moeite ten spijt moest de koetsier.
al snel het onderspit delven tegen de trein,
die natuurlijk als winnaar zegevierde. Maar
‘dezemomfzoumeteeuwrgdu g *'ﬂade
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Auel

Bij de halte Auel staat nu een bankje om even uit te
rusten. Verder is er niet zoveel te zien. Het was vroege
geen drukke halteAlleen een perronnetje aan een
enkelsporige spoorbaan, zie de foto hieronder.

Hieronder een stukje tekst uit één van de informatieborden.

Dé halte Auel

(Km 97,650 - 358 m N.A.P)

“ 5

Vanaf 1889 was het met de ingetogen rust in Auel gedaan, want vanaf die tijd ,,dender-
den” de treinen met 40 km./h door het plaatsje. Voorbij kwamen vooral goederentreinen
tussen het Akense kolenrevier en het Luxemburg-Lotharingse Minette-gebied.

Maar ook de reizigerstreinen tussen St. Vith en Troisvierges reden los door en stopten
niet. Bij de aanleg van het traject was in Auel namelijk geen station en geen halte voor-
zien. Wie de trein wou nemen, moest zich begeven naar het station Reuland op 3 km
afstand. :

Na het verdrag van Versailles kwam dit gebied met haar spoorlijn aan Belgié. Op grond
van tolrechtelijke vorderingen van Belgié verminderde het goederenverkeer in de jaren
1920 sterk; de Vennbahn en haar nevenlijnen werden tot onbeduidende regionale lijnen
herleid. :

In het begin van de jaren 1930 richtte de Belgische spoorwegmaatschappij hier, zoals
ook elders, een halte in. Tot aan de Duitse inval in mei 1940 konden reizigers vijf maal
per dag de trein nemen naar St. Vith of naar Troisvierges. ;
Tussen 1940 en 1944 kwam de halte Auel in de Duitse treingids maar meer voor met
vier paar reizigerstreinen; de trein deed 20 minuten over de rit naar St. Vith en naar
Troisvierges was men drie kwartier onderweg.

Als de Duitse Weermacht in september 1944 uit het gebied wegtrok, bliezen ze vele

- spoorwegbruggen op, waaronder de vier bruggen over de Our'tussen het station Reu-
land en Hemmeres. Dat betekende het einde van de halte Auel, want de bruggen werden
niet hersteld en geen trein kon Auel nog bereiken. Het dorp kreeg zijn ingetogenheid
terug, wat inwoners en gasten evenzeer wisten te waarderen. Het gevarieerde landschap
kan sedert 2006 makkelijk doorkruist worden over de tot fietsweg omgebouwde spoor-
lijn,. Lob
SJeden 2008 kunnen fietsers en wandelaars zelfs de Our tussen Auel en Hemmeres weer
oversteken, want er werd een kleine houtconstructie op de pijlers van de vroegere spoor-

wegbrug gebouwd.



Hemmeres

Bij Auel en Hemmeres lagen vier bruggen over de rivier de Our. Deze vier bruggen werden inti€44 bi
Ardennenoffensief door de Duitsers opgeblazen. Nadien zijn ze niet meer terug opgebouwd, zodat het treinverkeer
vanaf dat jaar op dit traject werd onderbroken. Bij de aanleg van het fietspad over de Vennbahn zijn de bruggen
hersteld, zodat je op dedts toch deze rivier op de genoemde plaatsen kunt passeren.

Het dorp Hemmeres lag tussen beide wereldoorlogen
afgescheiden van Duitslande Vennbahn was immers door
Belgié geannexeerd, het stukje land links van de spoorlijn
bleef Duits.

Op de volgende bladzijde een stukje tekst over het leven in het dorp Hemmeres



Als door het Verdrag van Versailles (1919) de gebieden van Eupen, Malmédy en St.-Vith toebehoorden
aan Belgi¢, werd de 1,134 km lange spoorlijn door het Duits gebleven dorp Hemmeres eigendom van
Belgi€. Van de brug over de Our, die in aansluiting met de tunnel van Hemmeres de grensrivier overstak
tot Auel liep de spoorweg door Duits gebied en vormde een enclave. De Belgen hadden graag het door
de spoorweg afgescheiden deel van het dorp aan het Belgische Staatsgebied toegevoegd, maar dat mis-
lukte door het verzet van de inwoners. De spoorbaan met een breedte van 5 m werd Belgisch grondge-
bied - evenals het spoorwachtershuisje in het midden van het dorp, dat door een Belgische beambte
werd bewoond. Enkele velden lagen nu in Belgisch gebied en de inwoners moesten meerdere controles
doorstaan vooraleer hun oogst te kunnen binnenrijden. Dergelijke oogst-ritten moesten van de douane- @
post van Steinebriick toegelaten worden. Het reizigersverkeer verliep vlotter, daar men met een groene
pas gemakkelijk kon passeren. Toch had de grens het samenleven van de mensen beknot, want zij ver-
deelde een tot dan toe commercieel gemeenschappelijk gebied.

Eerst in de tijd van de Westwall controleerden de Belgische douaniers strenger en vanaf september

1939 tot mei 1940 was de grens bijna volledig gesloten. In september 1944 deden Duitse militairen de
spoorwegbrug over de Our springen. Na de oorlog bleef de grens dicht en de velden kwamen onder het
Belgisch bestuur van inbeslaggenomen goederen.

In de eerste jaren na de oorlog doken steeds meer geruchten op, dat het dorp naar Belgié overgeheveld
zou worden. In mei 1947 stemden de inwoners weliswaar nog voor de grondwet van Rheinland-Pfalz,
maar in april 1949 kwam Hemmeres als gevolg van grenscorrecties bij Belgié. De officiéle reden hier-
voor was de spoorweglijn, die echter niet meer in gebruik was. Op verzoek van het militaire bestuur

legde de RWE een nieuwe elektrische leiding, zodat Hemmers nu ook krachtstroom ontving. Weldra
moest men ook niet meer, zoals vroeger, met het paardengespan door de Our rijden om de velden op de
andere zijde van de Our te bereiken. Een nieuwe brug werd gebouwd en verbond sedertdien de beide
oevers. In 1954 werden de spoorwegdwarsliggers tussen Lommersweiler en Reuland uitgebroken en

het spoorwegtraject werd als weg uitgebouwd. 3
Een zelfde situatie ontstond overigens na de Eerste Wereldoorlog tussen Raeren en Kalterherberg, waar

de Veenspoorweg Belgisch werd, terwijl het omliggende gebied bij Duitsland bleef. Terwijl de Veens-
poorweg, evenals vroeger, Belgisch grondgebied werd, is het spoorwegtraject tussen Hemmeres en

Auel opnieuw aan Duitsland teruggegeven, en wel als gevolg van de onderhandelingen voor teruggave
in 1956, als Hemmeres opnieuw tot de Bondsrepubliek Duitsland terugkwam.

Belgisches Gebiet von 1920 bis 1940
belge de 1920 a 1940
Belgisch gebied tissen 1920 en 1940

Luftaufnahme von Hemmeres mit der noch intakten Bahnstrecke (um 1940).
Hemmeres avee la ligne de chemin der fer encore intacte (vers 1940),
Het dorp Hemmers met haar nog intact gebleven spoorwegliin (rond 1940).



Splitsing Vennbahn

Even na Hemmeres is het toch wel even opletten geblazen. Het fietspad volgt
hier even niet de oude Vennbahn. Die liep door een tunnel nagstagon
‘ van Lommesweiler. Die tunnel is niet meer te betreden. Daarom draait het
Il ‘e Meinung ist v . . . . . . .

B T b este wionig fietspad in oostelijke richting en komt uit op een kruispunt. Let op, daar moet
O e @ e scherp linksaf om weer op de Vennbahn terecht te komen.
Voor wie pech onderweg heeft, weoet repareren aan de fiets, of de banden
van wat extra lucht wil voorzien, staan er her en der reparatiezuilen opgesteld.

En soms staan er weleens waarschuwingsbordjes voor overstekende dieren.




Lommersweller

Van het station Lommersweiler is
tegenwoordig niet zoveel meer te zidret
terrein is niet meer dan een kale vlakte
met hier en daar wat geboomte. En er
staat een schuilhutje en een paar bankjes
voor de fietsers.

Maar vroeger was het een heel belangrijk
station. Twintig jaar na de aaeg in 1888
werdin 1908 de spoorlijn ten noorden van
Lommesweiler uitgebouwd van
enkelspoor naar dubbelspoor. Ten
noordwesten van Lommeweiler lag er
een enkelsporige tunnel. Om dat stukje
spoor te verdubbelen werd er een tweede
tunnel ernaast gebouwd.

Het emplacement was groot. Er moesten soms extra locomotieven aan de achterkant van een goederentrein gezet
worden om te helpen een zware goederentrein de helling richting Troisvierges op te duwen. Op een grote draaischi
aan de westkant van het emplaoent konden de stoomlocomotieven worden gedraaid.

Plan des Bahinbols Lommursweiler 1908« Plan de e gare de Lommerswedler en 1901« Plan van Bet station vin Losumersweiler in 1911

Het station Lommersweiler vormde het splitsingspunt van de lijn uit St.Vith (links) naar Troisvierges (rechtsonder) e
richting Priim (rechtsboven).

Ten noordwesten van het
station ging de spoorlijn in
een tunnel. Deze tunnel is
tegenwoordig opgenomen in
het fietspad. Een rare
gewaarwording. Fietsen door
een tunnel. Gelukkig is er
verlichting en de tunnel is niet
zo heel lang (iets meer dan
150 meter).
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(rechts) waar nu het fietspad doorheen loopt een tweede brug en de (dichtgemetselde) ingang van de in 1908
aangelegde tunnel.




Hierondernogeen stukje tekst over de spoorverdubbelireyvhet gedeelte van de spoorlijn tussen St.Vith en
Lommersweiler.




Neidingen

In Neidingen loopt het
fietspad even over de
openbare weg. De spoorlijn
bestaat hier niet meer. In
de tijd toen de trein er reed
lag er een brug en een
spoordam dwars door he
dorp. De huizen stonden zo"
dicht op de spoorbaan, dat :
dat problemen gaf.

In het stukje tekst
hieronder wordt gemeld
van vonken van de
stoomlocomotief waardoor
enkele huizen in brand
viogen.

Neidingen: de spoorweg in het dorp

In Neidingen veranderde de spoorweg de
ingetogen rust pas echt. Al reeds bij de planning
liet het zich aanzien, wat er zou gebeuren: een
woonhuis, een paar schuren en vele grasvelden
moesten voor de spoorweg wijken. Een huis
moest worden verkleind toen in 1908 het tweede
spoor werd aangelegd.

Een paar huizen lagen zo dicht bij de spoorweg
dat dat problemen gaf. De met stro bedekte
huizen en gtllingen en de vonken van de
stoomlocs zorgden ervoor dat in 1921 twee
huizen in viammen opgingen.

,"i“ Briicke '!;f"“";i“‘,/'l)""(“"‘.';’gss?- De brug in het midden van het dorp Neidingen
Le pont au milien €5 VRSES (RS SEESS vormde een regelrecht verkeersobstakel. De bfug

De brug in het midden van het dorp (rond 1955).
was maar 3,5 meter hoog, waardoor veewagens
of wagens met hoerr niet onderdoor konden. Zq
kon het gebeuren dat boeren het vee eerst
onderdoor de brug doorjoeg, waar vervolgens ge
vrachtwagen wachtte voor verder transport.




Wiesenbach

Even ten zuiden van St.Vith lodptt fietspad niet meer
via de spoorlijn, maar via een stukje openbare weg.
Gelukkig staat overal overduidelijk aangegeven hoe de
fietsroute verloopt. Zowel met pijlen op de straat, als mer
bordjes langs de route is te zien hoe je verder moet rijdej§

Nabij Wiesabach (net ten zuiden van St.Vith) werd in de
Eerste Wereldoorlog door de Duitsers een spoorlijn
aangelegd van St.Vith (toen in Duitsland) naar Gouvy in
Belgié. Daarover konden militaire transporten
plaatsvindenOm doorgaande treinen in alle richtingen
mogelijk te maken, werd met viaducten een verbinding i
alle richtingen gemaakt. Een foto van een miniatuurbaan &
geeft weer hoe deze lijnen liepen.

In de jaren na de
Eerste
Wereldoorlog,
toen o.a. het
gebied van St.Vith
door Belgié was
geannexeerd,
werd despoorlijn
in exploitatie
genomen door de =
Belgische ,
spoorwegen.

In de Tweede Wereldoorlogerden grote vernielingen aan de viaducten gedaan. Na de Tweede Wereldoorlog
werden de viaducten niet meer hersteld. Direct treinverkeer van Gouvy naar St.Vitoevasiet mogelijk. De

weinige treinen die na 1945 over de lijn liepen moesten eerst richting Lommersweiler rijden, om vervolgens terug te
keren over de lijn naar St.Vith.

Het spoordriehoek van Wiesenbach

Gedurende de EerswWereldoorlogoouwden Duitse spoorwegb§tas een dubbelsporige spoorlijn die bij
Wiesenbach (net ten zuiden van St.Vith) van de Vennbahn aftakte en naar Gouvy liep. Om zonder te kereh in alle
richtingen direct te kunnen rijden werd een imposante aansluiting aangelegd. Indrukwekkenderonder
overbruggingen overspanden het dal en maakten treinverkeer in alle richtingen mogelijk.

Na de Eerste Wereldoorlog werd het gebied ingelijfd door Belgié. In eerste instantie reden er nog veel treinen,
maar dat verminderde al snel. Alleen lokale treinen jlecgr zien.

Bij de Duitse inval op 10 mei 1940 werd een deel van de bouwwerken vernield. Enkele van de viaducten werden
snel hersteld, maar niet alle. In 1944 werden weer viaducten door springsteffeeld.Zij werden na de Tweed;
Wereldoorlog niet meéhersteld.

Het traject van St.Vith naar Gouvy werd al in 1960 tot Maldingen opgebroken. Tot 1982 reed er nog één trgin per
week voor houttransporten. In 1986 werd het traject opgebroken, maar enkele resten van het puin bleven pog
liggen tot in 1992.




St.Vith

Voor mij was St.Vith een overnachtingplek op de
fietsroute vanTroisvierges naar Aken. In een
kamerverhuurbedrijf heb ik een goede nachtrust
genoten, bij de lokale bakker een prima ontbijtje b
gehaald, en de volgende morgen vervolgde ik mijn
fietstocht richting Aken.

Het stationsgebouw van St.Vith staat er nog. Ih he
gebouw isnu een museum gevestigd waarin de
regionale geschiedenis wordt weergegeven.

-
.

De Vennbahn fietsroute loopt in St.Vith door enkele straten
in een bedrijventerrein, maar ook hier is detkroute
uitstekend aangegeven met pijlen op de weg en diger
wegwijzerbordjes.

De spoorwegen waren voor de inwoners van St.Vith van
groot belang. Het was één van de grote werkgevers van de
mensen in het dorp. In het stukje tekst hiernaast wordt dat
duidelijk beschreven.

De Vennbahn in St.Vith

In St.Vith werd de totaliteit van het economische
leven door de Vennbahn bevorderd. Zo moge
blijken uit de toename van het aantal inwoners. |
1895 telde St.Vith 1940 inwoners, in 1905 waren
dat er 2.200, in 1917 woonden er 2740 mensen

In de glorieperiode, rond 1924, vertrokken er

dagelijks ruim 30 reizigerstreinen. Verder waren
80 goederentreinen, vooral steenkool en erts, ma
ook veetransport. Dagelijks werden er tot 1500
wagens verwerkt. In het station van St.Vith werkien
er rond de 1200 personen.

Bahnhof St. Vith (vor ¢ st
Station St. Vith ,voor d. nesting
La gare de St-Vith avant les bombardements.
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In dit hoofdstuk wordt tet tweede deel van de
Vennbahn fietsroute beschreven, vanaf St.Vith langs
Born en Montenau naar Waimes.

Dit gedeelte kent veel minder hellingen dan het eerste
deel van Troisvierges naar St.Vith. Voor degene (zoals
ik) met een eenvoudige fistzonder elektrische
ondersteuning een verademing. Omhoog gaat het met
maximaal 2 %, dat merk je zeker, de snelheid neemt
uiteraard wat terug, maar het is goed te fietsen. En als
je omlaag gaat, dan merk je dat ook, maar ook dan
moet je toch nog gewoon fisen, omlaag gaat alleen
wat sneller dan omhoog.

In dit hoofdstuk beginnen we in St.Vith. De
beschrijving van deze plaats is opgenomen in het
vorige hoofdstuk, hieronder gaan we verder en wordt
als eerste het kruispunt bij Born beschreven.

Het eerste stif tot Born is niet bijzonder
landschappelijk, maar ook weer niet eentonig. Het is in
ieder geval minder heuvelachtig dan het in het vorige
hoofdstuk beschreven gedeelte. Het landschap wordt
wat liefelijker, niet zo geaccidenteerd.

De grote weg N676 passeje met onderdoor een
viaduct, dus last van druk verkeer op de grote weg heb
je niet.



Born

Bij de opening vanadspoorlijn in 1888 was er nog
/ geen station in Born. De gemeente wilde dat graag, en
pas na veel aandringen stemde de spoormaatschappij
erintoe om in 1903 een station te openen. Dat was
toen niet meer dan een halte aan een langslopende
spoorlijn.

Tijdens de Eerste Wereldoorlog veranderde de situatie.
Voor transporten vanuit Duitsland naar het front in het
westen van Belgié was het nodig earbinding aan te
leggen. Vanaf Born (toen nog gelegen in Duitsland) werc
een dubbelsporige spoorlijn aangelegd naar Vielsalm (tofsssss
en ook nu nog, gelegen in Belgik) ongeveer 9 maanden
tijd werd er een groots viaduct (285 meter lang) met 11 bogem 21,5 meter aangelegd. De hoogte wasrfgier.

De spoorlijn naar Vielsalm werd in de Eerste Wereldoorlog intensief gebruikt. Ook in de jaren na deze oorlog reden
er nog wel treinen, maar het belang van de spoorlijn verminderde al snel. Het viadeataserblijfsel van deze lijn,

als spoorlijn niet meer in gebruik, als monument een baken van de gekte van de Eerste Wereldoorlog.

Onder één van de overspanningen is tegenwoordig een
klimbaan aangelegd. De gekleurde handgrepen kun je vanaf
het fietspad
zien.

Als je na het passeren van g
het viaduct vanaf het
fietspad even terugkijkt,
heb je een leuk doorkijkje
onderdoor het viaduct naar
de kerk van Born.




Montenau

Bij de aanlegan de spoorlijn was Montenau het enige
stationtussen Waimes eB8t.Vith. Later is daar verandering
in gekomen en zijn er meer stations geopend. Blijkbaar h
een station invloed op de mobiliteit van de mensen. Het |
aantal reizigers steeg. In 1891 werden er nog net 11.000
kaartjes verkocht, in 1913 was dat aantal altggen tot E
meer dan 21.000. De stijging van het aantal reizigers ZOrge
ook voor aanpassingen in de infrastructuur. Al in 1907 wg¢
het station uitgebreid. En bij de verdubbeling van de lijn,
de verhoging van de maximum snelheid op de lijn (tot we
50 knih) werd een overpad beveiligd met overwegbome
De foto rechts toont het station rond het jaar 1910.
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gevestigd. De Amel (Duits voor Franse naam Ambleve) is een rivier die
ontspringt op het gpndgebied van Montenau, na 80km overgaat in

de Ourthe, en via deze rivier uitmondt in de Maas bij Luik.

Je kunt, als je komt
aanrijden, al zien dat
men de fietsers in ere
houdt. Een kunstwerk
bestaande uit in elkaar
gedraaide fietsen geeft
weer dat mernveel

voor de langskomende
fietsers doet. En om
het aandenken aan de
spoorlijn in ere te
houden staat er een
seinpaal en een
wielstel van een trein.




Ondenval

Deze plaatssihet meest zuidelijke dorp van de gemeente
Waimes (zie d volgende bladzijdelet fietspad passeert
eerst enkele zijwegen, ook hier weer goed aangegeven en
met voorrang voor de fietsers boven het lokale verkeer van
de zijweg. In Ondenval was vroeger alleen maar een kleine
halte.

De omgeving is nog steeds fraai, niet zoomads ten
zuiden van St.Vith, maar met de bloeiende bloemen
is het toch prachtig om van de natuur te genieten.

Een brug over een aantal wegen ten noorden van het dorp is bij de
afbraak van de spoorlijn verwijderd. Voor de vier wegen is er een
rotonde aangelegd. Bij de aanleg van het fietspad van de Vennbah
er over deze rotonde heen een lang viaduct voor de fietsers
aangelegd.




